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ке ДВС работает с высоким КПД и при этом вырабатываемая им энергия ис-

пользуется достаточно эффективно, то режим зарядки от ДВС можно исполь-

зовать не только вынужденно, чтобы не допустить разрядку накопителей, но 

и специально, для улучшения топливной экономичности. 

На начальном этапе разработки ГСУ стратегия управления создается для 

абстрактного объекта управления – математической модели автомобиля с 

ГСУ. Она состоит из моделей динамических процессов и моделей компонен-

тов ГСУ. Динамические процессы описываются дифференциальными урав-

нениями. Компоненты же, как правило, представлены т.н. имитационными 

моделями. ДВС моделируется с помощью набора его многопараметровых ха-

рактеристик, которые содержат данные о вредных выбросах и расходе топ-

лива двигателем в ряде его режимных точек. Модели электрических компо-

нентов ГСУ представляются в виде их характеристик КПД. Перечисленные 

характеристики отличаются высокой нелинейностью и многомерностью.  
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В роботі виконується аналіз гідрообладнання трактора ТС-10.  

Гусенічний трактор ТС-10 має гідростатичну трансміссию (ГСТ) з розді-

ленням потужності по бортам. Вона дозволяє здійснити безперевний підвід 

потужності до кожної гусениці, у тому числі при повороті, що покращує зче-

плення з грунтом і зменшує буксування гусеничного двіжителя. Максималь-

не тягове зусилля на один борт обмежено до 60 %, що зменшує навантаження 

на елементи конструкції, збілшуя тим самим надійність роботы узлів і систем 

машини. Гідравлічні мотори і насоси трансмиссії виготовлені концерном 

Bosch Rexroth. 

Трансмісія трактора є безступеневою, вона дозволяє досягти високої 

ефективності, а також маневреності і економічної реверсивності руху буль-

дозера. Конструкція насосної станції і бортових редукторів ГСТ дозволяє по-

вністю звільнити вихідні вали насосів і гідромоторів від радіального наван-

таження, що збільшує надійність системи. 

Виконаний перевірочний розрахунок об’ємного гідроприводу ходу трак-

тора.  

Метою розрахунку є перевірка відповідності використаних в об’ємногму 

гідроприводі трактора робочих об’ємів гідромашин, а також бортового реду-

ктора вимогам тягових і швидкісних характеристик. 

В результаті розрахунку були зроблені наступні висновки: 

1. Об’ємний гідропривод ходу трактору відповідає  вимогам техниче-

ской характеристики при максимальном тяговом усилии и максимальної 
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швидкості, при цьому тиск в гідросистемі не перевищує 28,63 МПа і 15,23 

МПа, відповідно,  при номінальному значені 40 МПа, а сукупна потужність 

насосів не перевищує 108,46 кВт при номінальній потужності двигуна 132 

кВт. 

2. ККД трансмісії трактора на тяговому режимі не перевищує 75%, а при 

максимальній швидкості складає 62 %, що є недостатньо високими показни-

ками для сучасних трансмісій. 


