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Щороку для потреб Збройних Сил України з-за кордону завозиться понад 60 тисяч 

цивільних автомобілів, переважно пікапів. Їх життєвий цикл у фронтових умовах 
суттєво скорочується — від 2 тижнів до 2 місяців. Більшість машин має пробіг понад 300 
тис. км, тому перед передачею у війська вони проходять діагностику, ремонт і технічне 
обслуговування. З цією метою благодійні фонди та волонтерські організації, що 
постачають автомобілі, укладають договори зі станціями технічного обслуговування 
(СТО) по всій території України. На СТО, окрім стандартного ремонту, проводять роботи 
з посилення ходової частини пікапів і часткового бронювання кузова. 

Після надходження у війська велика кількість цивільних автомобілів створює певні 
труднощі з ремонтом і обслуговуванням. Згідно з чинними нормативними документами, 
за технічний стан озброєння та військової техніки відповідають Сили логістики ЗСУ.  
Обслуговування та ремонт техніки організовано наступним чином: І рівень – щоденний 
огляд (водії), ІІ рівень – ТО-1 (технічний взвод/рота), ІІІ рівень – ТО-2 (рембат), ІV рівень 
– капітальний ремонт (тилова ремонтна база / цивільна СТО). Ураховуючи різноманіття 
моделей пікапів і труднощі з постачанням запчастин, до процесу забезпечення та 
ремонту активно залучаються волонтерські організації, які мають угоди з Міністерством 
оборони України. Технічне обслуговування та ремонт пікапів у зоні бойових дій 
вимагають швидкої, гнучкої та адаптивної організації, ефективної логістики запасних 
частин і підтримки волонтерської інфраструктури, що забезпечує оперативне 
повернення техніки у стрій навіть у польових умовах. 

Найчастіше у фронтовій експлуатації підлягають заміні деталі ходової частини, 
трансмісії, гальмівної системи, електроніки та кузовні елементи, які страждають від 
надмірних навантажень, поганих доріг і бойових ушкоджень. Через масове 
використання популярних моделей (Mitsubishi L200, Ford Ranger, Toyota Hilux) 
дефіцитними стають найбільш витратні запчастини, а також великі кузовні деталі та 
специфічні агрегати для рідкісних моделей. Таким чином, у фронтових умовах найбільш 
дефіцитними та витратними виявляються саме ті елементи, що зазнають постійного 
впливу механічних навантажень, пилу, неякісного пального та бойових факторів. 
 Вагому роль у відновленні техніки відіграють спеціалізовані мобільні майстерні 
типу Locker, створені волонтерами з урахуванням потреб ЗСУ. Ці майстерні 
забезпечують ремонт пікапів, броньованих машин, вантажівок та іншої техніки 
безпосередньо в зоні бойових дій, що дає змогу вдвічі скоротити час простою і зменшити 
логістичні витрати на десятки відсотків. Такі показники є критично важливими в 
умовах, коли логістика у прифронтових районах ускладнена, а кожна справна одиниця 
техніки безпосередньо впливає на ефективність виконання бойових завдань. 
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